e

desarrollo socioeconoémico de las regiones, bajo un enfoque
planificado, mediante proyectos que coincidan con las necesidades
especificas de demanda de la poblacion; propiciando con esto un
desarrollo congruente y sustentable.
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Definicion de un modelo de crecimiento urbano
ambiental para México

Delia Patricia Lopezaraiza y Hernandez*

Planteamiento del problema

Este trabajo tiene por objeto tratar de proporcionar una explicacion a la
forma en que se han ido desarrollando las ciudades mexicanas, y como
este crecimiento ha ido acabando con su entorno ambiental, tomando
en cuenta como detonador principal a la dotacion de servicios de
infraestructura y como principal elemento la importancia que tiene las
vialidades en el crecimiento urbano las relaciones de estas con los
ecosistemas y los principios ecologicos.

Se tratara de determinar la responsabilidad de los actores
administrativos en el desarrollo desmedido de algunas ciudades y
Zonas Metropolitanas de México, y las consecuencias de estos
crecimientos van mas alla del simple impacto local, sus repercusiones
afectan a una gran extension territorial, las cuales podemos prever y
orientar, para estar en posibilidades de prevenir riesgos y desastres en
los grandes conglomerados humanos.

Objetivos .
» Definir siMéxico tiene sus propios modelos de desarrollo.

» Determinar que tanto las politicas publicas tiene que ver con el
modelo de crecimiento de nuestras ciudades.

» Que tanto la dotacion de infraestructuras contempla las
condiciones fisico ambientales y el posible crecimiento que
estas generen.

Algunas teorias urbanas

En las ultimas décadas del siglo pasado, podemos observar como las
ciudades mexicanas han venido desarroilandose, y para ello hemos
tratado de entenderlas desde teorias extranjeras, asi como en su
momento se copiaron modelos que las salven de convertirse en los
grandes conglomerados aridos y devastadores que hoy tenemos, por
ejemplo en la Zona Metropolitana de la Ciudad de México.

* El Colegio de Tlaxcala. dp_layher17@hotmail.com, deliaplah@yahoo.com.mx
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Dentro de las teorias y modelos para definir el Desarrollo Urbano con
las que hemos pretendido entender el crecimiento de las ciudades
mexicanas contamos con la de Christaller (fig. 1), quien sostiene la
marcada influencia del lugar central, el principic de circulacion y las
E:o_o.:mm. .Qm ios centros a los que este sirve; indicando que la
organizacion espacial esta dada por la interrelacion de las células que
conforma la regién; la teoria maneja que dadas las condiciones

cmomﬁmmommk econdmicas se forman conglomerados humanos en el
espacio territorial.

Con esta teoria Se trata de explicar coherentemente los patrones
espaciales de organizacion de la poblacion a la vez que contribuyen ala

comprension de las interrelaciones aci
. espaciales. (Flores Gonzalez
Sergio, 1998) i : : |

Fig.1
Modelo de
Christaller
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El modelo .am Zonas concéntricas del crecimiento metropolitano de
mcécmmm (fig. 2), se puede considerar antiguo y nos dice que a medida
que s€ produce el crecimiento de cada zona interna se extiende hasta
_:<ma_.ﬁ la zona exterior inmec u.a siguiendo un orden (invasion-
sucesion), en este modelo se da importancia a la movilidad; este es un
modelo de crecimiento ideal de las tendencias, que seguira una ciudad
partiendo del distrito Administrativo o de negocios, En seguida Sm:m_
una zona de transicion o de industria ligera, en la tercera encontramos
la vivienda de los obreros industriales que han salido de la zona anterior
y cuyo ammmo es vivir cerca de la zona de trabajo, luego tenemos la zona
residencial de clase alta o de distritos restringidos, para dar paso a la
zonas fuera de los limites de la ciudad o suburbanas del cinturon o

ciudades wma_-.ﬁm. que se localizan a una distancia de no mas de 1 hora
del centro administrativo.
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Fig. 2 Modelo de Burgess
1)Centro Administrativo

de negocios.

2) Zona de fabricas

3) Zona de transicion

4) Vivienda de trabajadores
5) Zona residencial

Al terminar la Segunda Guerra Z_::a_m_ se Uﬁmmm:\ﬁw: m:m,\_ww
propuestas de ordenamiento de las o_ca.mamm oomm:o >mm :%o::m
participantes de los Congresos Internacionales % Bﬂ.:&:ao
Moderna (CIAM), entre las aportaciones que de ellos obtuvo e ; =
destacan los principios de o_c.ama jardin de _xw Ooqccm_mnamm ﬁ_um NOm
tropicalizados por Luis Barragan en nuestro pais, qmmcmﬂw: 0 m%c s
de los principios fundamentales como son el sobrepon Ly
necesidades fundamentales Qm_.:oﬂscﬁm y las condiciones de
naturaleza a la tecnologia e industrializacion.

Se dice que el sol debe de entrar al 3619 de cada <_<_m:.Qm“ el mc_mm,
cuya calidad se asegura con la presencia de verdor, amcm«._m_,mwmwumomm
desprovisto tanto de polvos _:mzmm como de gases :oo_<o_P mwmo_o:
deberia ser dispensado con ch__EQ, no olvidemos opmm _m mm:__mm .
de espacio es de orden Uw_.oo_om_oo y que la .mm:mo:mN_ e las calles,
estrangulamiento de los patios, crea una atmosfera malsana.

Con base en lo anterior se han construido en zonas alejadas de las |

ciudades centrales, fraccionamientos verdes o o._c.a.mamm __ma._:m m%amm_
caso franceés se construyeron _.mm nuevas villas periféricas m_ a M_c:m -
Paris, en este pais la planeacion ha m_nw respetada :mmﬂm a mﬁo mw =
vias de comunicacion cumplen su funcién y no han sido promotora

la conurbacion.

Sin embargo en el nuestro como un intento por mBU_m.Bm:M_mq o_ﬁcﬂwmammw_
ambientalmente sustentables, se construy6é una ciudad sa ﬁm i
Distrito Federal, en la época de los sesentas en que el mm@mzﬁmooa:
ciudad prohibié que se siguieran otorgando permisos para constru
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de vivienda, tratando de evitar que se diera una alta densificacion del
suelo y delos servicio con que se contaba en ese entonces la ¢ el
pais, para conectar este nuevo satélite con la ciudad central se
realizaron las obras del periférico en su primer tramo, pero estas
medidas realizadas para mejorar la calidad de vida de la ciudadania
lamentablemente solo contribuyeron al crecimiento urbano y el patron
de urbanizacién promovido en esta zona satélite quedo solo como un
ejemplo de lo que se deseaba construir paratoda la periferia (Fig. 3)

Fig.3

En una primera etapa cada
ciudad crece y se comunica
con otras localidades mas
pequenas através de
vialidades primarias.

Pocos afios después esta via de comunicacion realizada para
desahogar a la ciudad central sirvio para que se propagara el
crecimiento urbano hacia esa zona, que si bien ya se tenia crecimiento
hacia el poniente de la ciudad hacia el norte no se habia acelerado tanto
como logro hacerlo esta vialidad que ademas dio plusvalia al suelo.

aledano, situacion que el mercado inmobiliario aprovecho vy
rapidamente se saturo.

Qué ha pasado con las ciudades mexicanas

Al paso de los afios el centro politico administrativo importante de
cualquier region empieza a ser eje motor de las localidades aledafias, Vi
empiezan a unirse a través de las vialidades que se construyen para
contribuir a facilitar la movilidad entre estas. En el proceso de formacion
de una ciudad, la poblacion y la actividad econdmica, tienden a
concentrarse fisicamente en el centro de ella, la fuerza del centro es tal

que llega a tomar funciones que anteriormente se realizaban en su area
de influencia.

En la segunda fase, se produce una expansion fisica de la ciudad,
ampliando su radio de influencia y dando lugar a un proceso de
suburbanizacién que incluye nuevos centros de trabajo vy
concentraciones de servicios dentro de las nuevas extensionas del
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4rea urbana. En estas prolongaciones la qu_.o:@mo&: y las funciones
socioecondmicas se reestructuran dando origen a un oo:@_.o:gmqmao
cada vez mas complejo, en este proceso van siendo absorbida una o
varias unidades politico-administrativas, mEUmNm:ao.m conformarse lo
que llamamos zonas metropolitanas (Medina, 1993) (fig.4)

Fig.4 o
Segunda etapa, la ciudad c::o_c.m_
se ha expandido hacia su propia
periferia y han surgido nuevas
vialidades importantes hacia polos
de desarrollo, se han conformado
corredores industriales y también
han crecido las localidades con que
primero se unieron a través de la
infraestructura

El aito plusvalor del sueloque inducen los mmm:ﬁmB_m:Em :cBm:.Om en
constante crecimiento compite, vorazmente, con m_.cm_o noﬁm:o\_m_ de
generacion de renta econdmica de las actividades m,@:oo_mw
productivas que pueden realizarse sustentablemente en estas areas.

Los factores fundamentales del crecimiento residencial hacia los
subcentros han sido una mejor accesibilidad tanto al wBU_mo como a la
calidad de vida, comparada con la del centro; en .mmﬁmm areas proximas a
la red de aglomeraciones urbanas, la presion .amSocﬂmzom es el
principal motor que desencadena la destruccion de ﬁozﬁmﬂ_o:.mw
forestales y se expresa dominantemente como un causal economico

(Colegio Mexiquense, 2004) (Fig.5)

los esfuerzos por constituir reservas territoriales :.m tenido
WMMWWOMMEEQS_ algunos ciudades como la Zona Zm:oco_;mdm de
Guadalajara que de 1980 a 1990 la Bmwo:m cwcmzm se increment6é en 9,
109 has; y las reservas territoriales oo:m:E_n._mm no mocqmnmwmﬁ: las
230 has. Lo que representa el 2.5% del oﬁmo_B_msﬁo urbano en areas
expropiadas al parque metropolitano, de igual forma el gobierno de
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Jalisco ha realizado subastas de terrenos con alta plusvalia para pagar

sus deudas adquiridas para realizar infraestructura dentio de 11 ona
metropolitana.

La poca voluntad politica, la falta de coordinacién entre dependencias
de distintos niveles de gobierno para definir politicas giobales y aplicar
estrategias congruentes en el manejo del suelo urbano, hacen pensar
que, a pesar de las declaraciones oficiales en realidad la provision

anticipada de suelo urbano no ha sido prioritario en la agenda nacional.
(Fusto, 1999).

Autores como Sudrez Villa plantean que las metrépolis actuales han
pasado de una etapa monoconcéntrica, en la que el centro de la ciudad
irradiaba su crecimiento hacia la periferia, con varios centros con los
que coexisten. Ya que con la creacion de formas eficientes de

transporte se ha dado un auge progresivo de areas de influencia de las
metropolis, sobre todo en México a partir de los anos cincuenta,
cambiando con ello la configuracion geografica, debiendo ser
considerada por las ciudades que estan por vivir situaciones similares,
ya que las grandes ciudades tienden a organizar las areas que las
circundan tanto social como economicamente, formando regiones
nodales, funcionales o polarizadas. (Fig. 5)

Fig 5.

En esta< etapa vemos
que ya hay una
conurbacidon por
crecimiento radio
concéntrico y otra por
crecimiento lineal,
también observamos el
crecimientos sobre las
nueva vialidades
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E| sistema de carreteras del pais ha privilegiado la accesibilidad a
algunas ciudades, sin embargo una gran cantidad de pequenas
localidades dispersas no cuentan con esie servicio al momento de ser
favorecidas por algun programa con la construccion de alguna via que
las comunica con las mejor conectadas, estas localidades crecen
desmesuradamente, hasta el grado de conformar unidades
semirurales que van tendiendo a aproximarse ala ciudad mas cercana.

Ya que en nuestro medio, tradicionalmente se ha privilegiado y
sobrepensado a la dimension técnica como respuesta a los problemas
en torno a la ocupacion de suelo urbano, siendo que principalmente son
aspectos eminentemente politicos, los que tiene mayor peso a la hora
de conducir los proceso de urbanizacion, en cualquier plan o programa
urbano podemos encontrar diagnosticos cuantitativos que senalan la
necesidad de suelo para vivienda y la imposibilidad de grandes
sectores de la poblacion para acceder a la oferta de mercado formal,
con lo que se generala aparicion de asentamientos irregulares

Con lo que se va depredando el entorno natural y tenemos fenomenos
como el de la actividad forestal controlada e ilegal, donde el saldo neto
sectorial es alta deforestacion. Sin lugar a dudas, la gran presion y
fundamental deriva del encadenamiento causal asociado a la pérdida
de recursos forestales que empieza por la deforestacion, pasa por el
cambio hacia otros usos y entra en fases ulteriores hacia procesos de
degradacion en la calidad del suelo, formando parte del suelo urbanoya
sea para vivienda o de uso industrial. .

Cada entidad federativa ha ido agrupando algunos de sus municipios
urbanos en zonas metropolitanas 'y conurbaciones, siguiendo
diferentes patrones. No obstante la herencia de un stock y calidad del
capital natural estan muy disminuidas, existen fundadas sospechas
que el desarrollo no tiene por qué estar en conflicto con la gestion
sustentable de los ecosistemas; se observa a nivel mundial y nacional
también, correlaciones positivas entre indicadores de desarrollo (PIB
per capitay competitividad) y de sustentabilidad.

La estructura policéntrica tiene implicaciones socio-economica-
ambientales, pues modifica no solo todos los niveles de vida
metropolitana, sino también al entorno natural, al superarse los limites
politico administrativos tanto de la grandes ciudades como los de los
municipios circundantes, por lo que es necesario establecer nuevos
marcos politicos-administrativos que integren las actividades de estas
nuevas zonas y sean el punto de partida para la planeacion y las
politicas de este nuevo ente espacial.
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La esencia de nuestra crisis ambiental es que es una crisis social y no
mm:_um _Mwﬁcmm_wwm. m.m producto .am la lucha entre moxm ,:oggmm por
SW Sﬂ :ome mcMﬂﬂm%_o y del ambiente como objetos atesorables, como
ipnege _mmnvﬂm c:_ﬁm:m: viday que no merecen consideracion alguna.
s i o guntas para mim:amﬁ la crisis ambiental de nuestras

es deben partir de la comprension de la relacion entre sociedad y

naturaleza, y de dejar de consid ima cot :
e i erar a esta ultima como un obstacuio.

WMMo.ﬂMmcM_ w_m: comun pasa a segundo término con tal de recaudar
_impuestos, obtener mas de lo que en un momento fueron
consideradas areas de reserva ecologica, o bien para resolver las
presiones poblacionales derivadas de modelos de mmmm?o_,_w
_:mzo_.mEmm, endonde la relacion sociedad-naturaleza ha sido mccm?.m _
la accion del hombre ha ido rompiendo las reglas m_m:dcm:ﬁm_mm de _w
conservacion y reproduccion de los ecosistemas naturales en donde se
hanido asentando las grandes ciudades. g

WMM._MM_MMM%MM oMHMW ia %oc_mo_o: contintia concentrandose en
iy  C erurbano que se 50.65.@:5: en virtud de que los
j emograficos las tienen como destino final. Cabe senalar que de
acuerdo conlas ultimas tendencias demogréaficas la co_o_m\omo: se Sm:m
qma_m:_cc.v\msn_o de tai suerte que el Qmo_B__m:S en las areas
Bm:ono_;m:mm..\./mm:&:ao@w los flujos migratorios en las o.:am;mm\am
menor dimension que han venido experimentando una ;3m<c«
mom_m_.mm_oz en su crecimiento tanto poblacional como en la expansion
me_mwm .m.ﬁmwm c_‘cmzmm.“ .mm c:.m: .m_.o facilita a los gobiernos locales _._m
mm MQOJ elos servicios publicos municipales, la creciente demanda
sobrepasado la capacidad de oferta gubernamental.

Mﬁﬂouwsm“oﬁm___*ama. se acepta en forma general que para la planeacion
e del future de los asentamientos humanos se recurra, en primer
lugar al enfoque ecolégico integral, Sin embargo en la U.Eo:om se
mwﬂm\ﬂ_w%:a frecuentemente de estos andlisis en consecuencia las
SmmEm Wm mcc.m_ﬁm«:m:ﬁm_mm de planeacion resultan unilaterales. Las

as territoriales, los instrumentos de planeacion, la normatividad
urbana, los acuerdos y convenios, etc ... no son solo :.m:m:im:ﬁmm que
deben contribuir a alcanzar el proyecto de ciudad deseado tanto por el

gobierno como por la ciudadani ;
ia, para ello habrd
consensuadamente. g abra que realizarlo
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Hacia fuera del
Sistema
————>

i_a definicion de una politica de suelo es un paso fundamental, antes de
aplicar instrumentos técnicos, al regular e intervenir en el suelo cqcm:o
nunca ha sido precisados y mucho menos consensuados, la creacion
de reservas territoriales para satisfacer en primera instancia las
necesidades de suelo para la poblacion de bajos recursos. También se
formulan programas y se ejecutan acciones aisladas a cargo de
distintas dependencias, lo que a la fecha a dejado en estado de
indefinicion a los ecosistemas ocurrida por la deforestacion genera
impacios severos en los proceso del ciclo del agua, ya que las zonas
boscosas periféricas a los asentamientos en donde las plantas y los
arboles ayudan a fijar ef suelo, a retener el agua que sirve de recarga de
los mantos acuiferos, que dotan del servicio a las grandes ciudades.

(Carabias, 2004)

Resultados esperados

Para definir si en México tenemos un modelo propio de crecimiento
podemos decir que aun que estamos lejos de contar con una ciudad
donde realmente se respeten los planes respectivos, ya que en la
mayoria de los casos la realidad supera cualquier mxnmoﬁmﬁ.Zm, en
algunas se ha podido mejorar la calidad de vida de sus habitantes.
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MMMMM:W_ 2004), por que este es el fin que cualquier administracion
_, sin embargo como se ha mencionado esto todavia es un suefio
que planificadores, gobernantes ¥y ciudadania deseamos tener.

Definir cual es el modelo de crecimiento urbano ambiental mas
conveniente para el pais considerando la idiosincrasia y jerarquia
administrativa mexicana, para lograr tener un pais ecolégicamente
ordenado. Este modelo empezaria teniendo un mejor nivel mOOJOB_om
para la poblacion quienes estén dispuestos a habitar las zonas
BmmEmamm para el uso habitacional respetando la areas que se
am»m::_:m: como areas verdes y de recarga o que tengamos en las
areas aledanias a las vialidades que ademas de servir como limites de
las areas :qcm:m_.m, enriquezcan el paisaje de las carreteras y en un
momento determinado sirvan para crear vialidades de menor velocidad
de uso urbano, interurbano o suburbano y los lugares en donde
confluyan estos caminos encontremos centros de servicios e industria
separado cada uso del suelo por areas ricas en vegetacion y cuerpos de
agua, para resguardar los mantos acuiferos y que pueden servir como
parte del tratamientos de aguas residuales para mantener estas areas
verdes y serreutilizadas en las zonas urbanas aledanas.
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En cada momento histérico, la combinacion de factores como el
comportamiento demografico, el grado n._m BOQm.SUNmm_o: o de
organizacion de los trasportes, el nivel de la industrializacion, los tipos
de actividades y relaciones que mantienen con los grupos sociales
involucrados se expresan a nivel de la urbanizacion, y su
geografizacion nos da el padron de distribucion de las xo_camamm_. la
forma de su red urbana, asi como el perfil urbano y el tamafio respectivo
de las ciudades dentro de un sistema.

Dificilmente se podra mejorar lo ya deteriorado con el modelo am
crecimiento que han tenido las grandes zonas metropolitanas del pais,
sin embargo es probable que se puedan qmmnmﬁmﬁ algunos elementos
importantes para la supervivencia de las mismas. >_. proveerse los
requerimientos de vivienda tanto popular como residencial, Um_,B._:m:Qo
que se creen unidades de paisaje que oo::_vcvxm: no .mo_o a mejorar la
imagen de las areas de nuevos crecimiento sino E.S_o_m: como aislante
de ruidos contribuyendo al mejoramiento de la calidad del ambiente por
donde las vialidades circulen pero no destruyan.

Las vias de comunicacion son importantes para el desarroilo y la vida
de una ciudad sin embargo histéricamente como ya vimos han
contribuido al crecimiento de las mismas, son necesarias y se planean,
se cuidan en cuanto a su mantenimiento pero no en cuanto a _m.
problematica que acarrean en el corto, Bma.mqo y largo plazo, _.o que si
podemos es prevenir que el patron se :wc;m y sucedan m_3__m8<m
situaciones en las ciudades medias y pequenas.

Con esta reinterpretacion del modelo de crecimiento urbano mexicano,
se ha tratado de buscar en los ejemplos de las grandes ciudades o.cm_ es
la ideologia y autoridad del gobierno, la participacion y compromiso de
la ciudadania para lograr llegar a tener ciudades y mocﬂm. ﬁono zonas
metropolitanas- ecolégicamente sustentables y ﬁm:.:o:m_Bm:ﬂm
ordenadas en donde los diversos usos del suelo convivan y sean
respetuosos de los ecosistemas en los que se llegan a asentar.

AUn la Zona Metropolitana tanto de la Ciudad de _,.\_mwx_oo como la de
Guadalajara siguen padeciendo de este arraigado cmﬁo: de
crecimiento que han presentado por varias décadas nuestro pais, estas
son los grandes conglomerados humanos que debemos ayudar a
preservar y que no lleguen a colapsarse por los mismos elementos que
contribuyeron tanto a su formacion como a su desarrollo.
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Ya que una vialidad saturada, ocasiona grandes trastornos al ambiente,
un area verde siempre nos dara un sentimiento de paz y tranquilidad y si
a demas contribuye a mantener al ecosistema que de por si se esta
viendo alterado por la presencia de casas y equipamientos es mejor no
afectarlo tanto y aun los habitantes de los asentamientos irregulares,
preferiran vivir en un lugar donde convivan con la naturaleza que en un
lugar totalmente devastado.

En conclusion, para lograr definir el modelo de crecimiento urbano
regional que se da en nuestro pais, debemos partir de las multiples
teorias del caos y estudiar las areas de luz como las denomina Milton
Santos; refiriéndose a las areas urbanas ocupadas, como si fueran los
fractales de los que hablan los fisicos y matematicos, para entonces
comprender el patréon de expansion que siguen las ciudades en nuestro
pais; y que se encuentra muy lejos de ser parte de un modelo tedrico
practico de crecimiento urbano.
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