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1. Introduccion

Siendo Presidente Constitucional de los Estados Unidos Mexicanos, el Lic. Miguel de la
Madrid Hurtado, el 5 de enero de 1983 se decreta la Ley de Planeacién®. Esta ley hizo
énfasis en desarrollar una politica ambiental, sectorial y de participacion ciudadana en la cual
se basaran los lineamientos a seguir para llevar a cabo el proceso de la planeacién territorial.
Pero no fue, sino hasta finales de los 80°s que el concepto “desarrollo sustentable” hiciera su
aparicion en el contexto de la planeacion mundial (Cervantes et al. 2007). México, no se
excluyé de participar en este fendmeno. Y fue lo que abri6 camino al decreto de nuevas
instancias de gobierno y leyes para regir el desarrollo del pais.

De 1982 a 1988, surgen La Ley Federal de Proteccion al Ambiente, el Ordenamiento
Ecolégico, la Comision Nacional de Ecologia, la Ley General del Equilibrio Ecolégico y de
Proteccion al Ambiente (LGEEPA) y el Manual de Ordenamiento Ecoldgico del Territorio
(FAO,2005). Se podrian seguir enunciando las diferentes etapas por las que ha transitado el
criterio ambiental en el pais; sin embargo la intencién no es aclarar su evolucién, sino que

esto sirva como base de este trabajo de investigacion.

! Universidad Auténoma de Tamaulipas, CUTM, FIANS, Ill.
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3 Ley por medio de la cual en México se establecen las normas y principios a seguir para la Planeacion Nacional.
Encauza desde el momento de su creacion, las actividades de administracion Publica-Federal trayendo consigo
las bases de integracion y funcionamiento del Sistema Nacional de Planeacion. El Ejecutivo empieza a coordinar
las actividades en conjunto con las entidades federativas; promoviendo y garantizando la participacion
democratica de los diversos grupos sociales en la elaboracién del Plan Nacional de Desarrollo (PND).



Se sabe que México cuenta con una posicion geografica privilegiada y que sus ecosistemas
son muy variados; dotdndonos estos con diferentes especies animales y vegetales, marinas
y terrestres. En el litoral del Golfo de México, encontramos recursos pesqueros amplios y de
gran variedad; constatandolo con sus 264 especies marinas (Caso et al. 2004).
Independientemente de la actividad petrolera del Golfo de México, el sector pesquero tiene

una notable presencia en esta zona del pais.

La demanda pesquera presentada en el Golfo de México, se centra en la extraccion de
ciertas especies, entre las que podemos encontrar: camaron, tiburén, atan, mero, pulpo,
langosta caracol rosado y escama. En el Estado de Tamaulipas, en el cual se situa el
presente estudio, la actividad pesquera se centra primordialmente en la pesca del camarén
café. Sin embargo, el aprovechamiento de los demés recursos naturales presentes en la

Zona, es apreciado.

Si analizamos la situacion de las diferentes pesquerias en el Estado de Tamaulipas, nos
podemos dar cuenta de como a pesar de las leyes de planeacion, ordenamientos ecoldgicos,
y desarrollo sustentable del que se habla, no existe un ordenamiento tal de las actividades

pesqueras desarrolladas en el estado.

Es por ello que se considera que el vivir en el Puerto y Ciudad de Tampico, ubicado en la
zona sur del estado de Tamaulipas proporciona un area de oportunidad. Ya que el promover
facilidades logisticas en la zona, dard como resultado un mejor aprovechamiento de los

recursos naturales pesqueros en la region.

Para poder definir el problema de la investigacion, se presentan dos conceptos que ayudan a

la comprension del problema.

Primeramente, estd el concepto de pesca. La pesca es considerada como: “el acto de
extraer, capturar o recolectar, por cualquier método o procedimiento, especies bioldgicas o
elementos biogénicos, cuyo medio de vida total, parcial o temporal, sea el agua”, (Ley de

Pesca).

Como esta actividad econdmica, se desarrolla en un area determinada, no podemos dejar de
definir al Ordenamiento Territorial (OT). Entendemos que un OT, se refiere al marco
conceptual y espacial (Rosete, 2006) en el cual se pretende armonizar las relaciones que se

presentan entre los recursos disponibles en cierta area y la demanda de la poblacién que
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habita en ella. Podria decirse que el ordenamiento es la base de la sustentabilidad de la

region que se esta analizando.

2. Planteamiento del problema

Como el titulo de la investigacién indica, el objetivo del presente trabajo es realizar un
reordenamiento de la actividad pesquera en el Puerto de Tampico. Se enfoca a la flota
pesquera porque esta es el medio por el cual se lleva a cabo la actividad de la pesca. Sin
embargo no se analiz el estado fisico de la flota, sino las facilidades logisticas y operativas

con las que cuenta o no el Puerto de Tampico.

Dentro de las pesquerias presentes en el Estado de Tamaulipas encontramos al camarén

(café y blanco), lisa, lebrancha y mero.

La produccién de la pesqueria que mas reditia beneficios econdmicos en Tamaulipas es la
de camaron. En el afio 2000 fue de aproximadamente 10,000 toneladas, realizadas con las

290 embarcaciones camaroneras de las cuales se tienen registro (Caso et al., 2004).

Sin embargo, se percibe que la infraestructura existente para atender a estas embarcaciones
podria ser mejorada considerablemente. Estas atracan a lo largo de la margen derecha Rio
Pénuco en distintos sitios ubicados dentro del Puerto de Tampico.

De acuerdo a la SAGARPA, citada por Chavez et al. (2008) México es el sexto productor

mundial de camarén. Y con sus 126 mil toneladas de captura contribuye con el 1% del PIB.

A pesar de la importancia (Chavez et al., 2008), que tiene la pesqueria del camarén en el
Puerto de Tampico, ya que las 52 pequefias 0 medianas empresas registradas con este giro
dan empleo a 2,500 personas; y de la perspectiva de Macdonel et al. (2004) que comenta
gue la importancia en el establecimiento de zonas pesqueras maritimas parcial o totalmente
industrializadas aporta un beneficio econémico sobre los consumidores ya que abate el
precio final del producto. Nos damos cuenta de que la actividad pesquera que se desarrolla
en el Puerto de Tampico carece de las facilidades logisticas portuarias necesarias para

realizar su ciclo operativo.



3. Objetivos

El objetivo general de esta investigacion es analizar bajo qué condiciones operan los
recursos territoriales portuarios pesqueros del sur de Tamaulipas, con el fin de obtener un

aprovechamiento sustentable de estos.
Para ello se plantearon objetivos especificos, los cuales se mencionan a continuacioén.

e Analizar la explotacion regional de los recursos naturales pesqueros.

e Revisar los recursos logisticos de apoyo a las flotas operativas disponibles.

¢ Revisar la dinamica operativa de la flota pesquera en el sur de Tamaulipas.

e Determinar si las condiciones logisticas en las que opera la flota pesquera son

adecuadas.

4. Justificacion

Independientemente de que tipo de actividad o proceso se realice, cualquier problema
operativo repercute en la falta de resultados esperados en la planeacion de estos. Chavez et
al., (2008). Segun Magafia (2006)*, el éxito del apoyo operativo y la eficiencia de las flotas
pesqueras que operan en los puertos pesqueros, como es el caso de Yucaltepen en el
estado de Yucatéan, o el puerto de Alvarado en el Estado de Veracruz, radica en que sus
embarcaciones cuentan con servicios basicos de mantenimiento y avituallamiento, descarga
del producto, comercializacion, empaque y transportacion, asi como la reparacion de
embarcaciones en é&reas destinadas especificamente para ello y acondicionadas a las

necesidades particulares de la actividad pesquera.

Es por ello que al hablar de la actividad pesquera y de su ciclo, mismo que se expone en los
fundamentos de esta investigacién, se concluye como significativamente importante reforzar
y modernizar los apoyos logisticos para optimizar la operacion de la flota pesquera del sur de

Tamaulipas.

Consecuentemente y reflexionando en que México, por su potencialidad puede ocupar a

nivel mundial un nivel destacado en el aprovechamiento directo e indirecto de sus recursos

* Memorias de Operacion Portuaria de la MIP de la DEPI-FIANS-UAT, proporcionadas por el Ing. Carlos Magafia
Coria.



pesqueros, se consideré de importancia proponer un ordenamiento de las facilidades
portuarias, actividades logisticas e infraestructura para la flota que labora en el sur de
Tamaulipas, donde circunstancialmente se encuentran matriculadas el mayor nimero de
embarcaciones pesqueras en el Estado. Lo que en forma sinérgica, podria repercutir en la
realizacién de proyectos publicos y privados auspiciando en el desarrollo sustentable de la

region.

Hoy en dia es indispensable realizar ordenamientos regionales. Ya que con ellos se formulan
estrategias de conservacion, desarrollo y aprovechamiento de los recursos disponibles en el
area de estudio. Permitiendo a la vez, la definicion de la intensidad con la que éstos se
pueden aprovechar en funcibn de su potencialidad, limitantes y estado en que se

encuentren.

5. Fundamentos

El medio por el cual en México se regula, fomenta y administra el aprovechamiento de los
recursos pesqueros y acuicolas en el territorio nacional y las zonas sobre las que la nacion
ejerce su soberania y jurisdiccion es la Ley General de Pesca y Acuacultura Sustentables®.
Es por esto que se consideré apropiado fundamentar esta investigacion con las definiciones

proporcionadas por esta Ley.

® Publicada el 24 de julio de 2007 en el DOF. Ademéas de enunciar en su articulo primero que su objeto es
regular, fomentar y administrar el aprovechamiento de los recursos pesqueros y acuicolas en el territorio nacional
y las zonas sobre las que la nacidn ejerce su soberania y jurisdiccién, esta ley complementa a la Ley de Pesca.
Abarca en su articulo segundo el establecimiento y la definicién de los principios para ordenar, fomentar y regular
el manejo integral y el aprovechamiento sustentable de la pesca y la acuacultura; considerando los aspectos
sociales, tecnolégicos, productivos, biolégicos y ambientales. Asi como la promociéon del mejoramiento de la
calidad de vida de los pescadores y acuicultores del pais a través de los programas que se instrumenten para el
sector pesquero y acuicola.



5.1 La actividad pesquera y su ciclo de operacion.

El ciclo de la actividad pesquera depende mucho del tipo de embarcacién en la que se
realice. De acuerdo a Hernandez (1983), generalmente este ciclo esta conformado por 4

actividades:

e Navegacion y localizacion de bancos;
e Captura;
e Regreso a las facilidades logisticas y descarga;

e Abrigo y avituallamiento;

Y en caso de ser necesario, se consideraria la reparacion de la embarcacion debida a algun
percance generado en cualquier actividad del ciclo.

5.2 Caracteristicas de las terminales y puertos pesqueros.

La diferencia entre un puerto y una terminal pesquera, consiste en que mientras el puerto
esta totalmente dedicado a la actividad pesquera y consta de una o varias terminales
pesqueras de la misma o diferente especializacion; la otra puede estar localizada en un

puerto de este tipo o de vocacion mixta.

El puerto pesquero no debe estar limitado a proporcionar areas de descarga del producto y
posiciones de atraque. Este también debe contar con areas de abrigo para los periodos de

inactividad de las embarcaciones y areas de mantenimiento.
5.3 Clasificacion de los puertos pesqueros de acuerdo a sus instalaciones disponibles.

Dependiendo de las instalaciones con las que cuente el Puerto Pesquero para la asistencia y

servicio a las embarcaciones, los podemos clasificar en:

Puertos Artesanales. Brindan servicio a embarcaciones de hasta 15 TRB. Por lo general
estas embarcaciones, realizan su ciclo de operacién en un lapso no mayor a un dia. Debido
a que su actividad es costera y se enfoca a especies de agua poco profunda. Su mercado es
de consumo personal o venta riberefia al publico sin intermediarios. Las instalaciones
portuarias con las que cuentan, son obras de atraque, diques de proteccién, suministro de

combustible y servicios béasicos. Por lo general no cuentan con ayudas a la navegacion.



Puertos Desarrollados. Auxilian embarcaciones de hasta 200 TRB, cuyos ciclos operativos
pueden ser de varios dias o semanas. Su método de conservacion del producto es a base de
hielo y su mercado esta destinado a la industria. Las instalaciones con las que cuenta
ademas de las béasicas de atraque, proteccion, y suministros de combustible y servicios
basicos; son las de carga y descarga del producto, diques de reparacién, construccion naval,

instalaciones de transportacién diversa y ayuda a la navegacion.

Puertos de Punta. Dan servicio a embarcaciones de hasta 2,000 TRB y barcos fabrica cuyos
ciclos operativos sean de semanas y en alta mar. Estas embarcaciones utilizan equipos de
refrigeracion para su producto ademas de contar con equipo meteorolégico especializado y
sistemas de ubicacién de cardimenes. Estos Ultimos los utilizan ya que sus artes de pesca
son adaptados a la pesca en masa para su industrializacion. Las instalaciones de tierra
cuentan con bodegas, congeladoras, extractores de aceite, de puesta en conserva, de

ahumado e infraestructura especializada y acorde a sus necesidades.

Puertos de Refugio. Utilizados para dar abrigo a embarcaciones que necesiten estancia por

eventos climatolégicos o cuando no se encuentren laborando.

Generalmente al existir un puerto pesquero, debido al producto, se desarrolla también una
actividad comercial que puede ser local, nacional o de exportacién; igualmente que un

proceso industrializado para el procesamiento, empaque y comercializaciéon del producto.

5.4 Etapas para la realizacién de un ordenamiento.

Un ordenamiento, es una propuesta del modo de usar los recursos naturales en la
realizacién de las actividades productivas de un area o regién; a fin de aprovechar los

recursos disponibles y asegurar la preservacion de estos.

De acuerdo al INE, en su Manual del Proceso de Ordenamiento Ecoldgico (2006), el

desarrollo técnico del ordenamiento, consta de 4 etapas:

e Caracterizacion
e Diagnostico
e Pronostico

e Propuesta
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Esquema general de un puerto. Fuente: Elaboracion del autor, basada en el Manual de dimensionamiento

portuario de la SCT.

5.5 Puerto de Tampico

El Puerto de Tampico esta localizado en el estado de Tamaulipas sobre el Golfo de México,
en el municipio de Tampico, a 242 km al sur de Cd. Victoria. Esta localizado a 22° 16’ 00"
latitud norte y 97° 47° 00" longitud oeste en la llanura costera, Sitio Oficial del Puerto de

Tampico®.

Administrativamente el Puerto de Tampico abarca ambas margenes del Rio Panuco,
conforme al contrato de concesioén del puerto. La longitud de cobertura rio arriba, es de 22
kilbmetros, contando a partir de las escolleras hasta el puente conocido como "El Prieto". Se
le considera como un puerto comercial industrial, y en él se encuentran terminales
especializadas como la petrolera, de graneles minerales y carga general e industrias ligadas
a la actividad pesquera.

® Consulta del Sitio Oficial del Puerto de Tampico. http://www.puertodetampico.com.mx/



http://www.puertodetampico.com.mx/

Las actividades que se desarrollan en el puerto las podemos visualizar en la Tabla No. 1.

Tabla No. 1 Relacién de concesiones relativas al Puerto de Tampico

. Frente de Agua Zona Federal
Giro Mo. de Empresas 5 5 %

m Terrestre (m’)
Empresas privadas 9 4989.05 136,134.92 26.58
Operador del Puerto 1 0.00 192 ,216.00 36.29
Const. de Plataformas 17 5,167.03 93 481.31 18.59
Desguace de embarcaciones 1 92.24 5,697.73 1.19
Gasolineras ] 1,028.99 3,043.03 0.87
Reparacion de Embarcaciones. 7 1117.76 30,654.99 5.98
Clubes Deportivos 3 762.68 7,994.41 1.64
Hielo a Embarcaciones 3 268.21 2,175.60 0.46
Otros 1 75.10 2,088.35 0.40
Sector Pesquero 58 4,323.39 37,121.98 8.00
Total 108.00 17,824.45% 511,208.36 100.00

Fuente: Proceso de Ordenamiento Ecol6gico Marino y Regional del Golfo de México y Mar Caribe. UAT, FIANS,
1.

Anteriormente se mencion0, que en el Puerto de Tampico se concentraba la actividad
pesquera del Estado, ya que circunstancialmente es aqui, donde se encuentran matriculadas
la mayor parte de las embarcaciones que operan en este sector. Por ello se presenta una

tabla con el comparativo de los indices anuales de la actividad pesquera.

Tabla No. 2 indices Anuales de la Actividad Pesquera en los principales puertos con

terminales 0 refugios de pesca de altura y
riberefia.
la Npe Ppp PBTp
Puerto Pesquero | Longitud de Afraque (m) | Numero promedio deembarcaciones | Peso promedio desembarcado | Valor bruto promedio de la prod.
(2003) de altura y riberefia (2002) toneladas por puerto (2003) por Pto. Pesquero [2003)

El Mezquital 133 525 147 71,119

La Pesca 141 537 3,548 7265

Tampico 1,338 5857 38,701 792,620

Total 1817 6,919 510 936,404

Fuente: Proceso de Ordenamiento Ecol6gico Marino y Regional del Golfo de México y Mar Caribe. UAT, FIANS,
1.



6. Metodologia

En el caso de este trabajo de investigacion (de enfoque cualitativo), se describen las fases y
componentes necesarios para la realizacion del reordenamiento de la actividad pesquera en

el Puerto de Tampico.

A fin de fundamentar legalmente el OEMyR-GMyMC, se recurri6 a las publicaciones en
materia ambiental y sectorial mas recientes; mismas que pertenecen a las dependencias

mexicanas federales reguladoras de los diferentes sectores productivos del pais.

Después de observar la dinamica entre del Sector Pesca y en si, del Sub-sector Pesca de
Altura y ademas de la revision bibliografica existente, concluimos que esta investigacion es
de tipo Descriptivo — Correlacional.

De acuerdo a Hernandez (2006), los estudios descriptivos especifican las propiedades,
caracteristicas, perfiles, etc. de objetos o cualquier fenémeno, mediante la descripcién de
situaciones, contextos y eventos. La intencién de un estudio descriptivo es Unicamente medir
y recolectar informacion. Son utilizados cuando se requiere expresar con estrictez las
dimensiones de un fenémeno, suceso, contexto o situacion. También permiten hacer
predicciones de manera general y no a detalle, pero si dando oportunidad a que el

investigador visualice el alcance de las variables y/o componentes de su estudio.

Por otro lado, los estudios correlacionales, son utilizados segun Hernandez (2006), para
conocer la relacion que existe entre dos 0 mas conceptos, categorias o variables en un

contexto en particular. Permiten evaluar el grado de vinculacién entre estos.

7. Andlisis de resultados

Al crearse el Puerto de Tampico, los municipios de Tampico y Madero, fueron expuestos al
desarrollo acelerado de sus areas urbanas. Ya que a pesar de que la Concesion de
Derechos del Puerto de Tampico, abarca ambas margenes del Rio Panuco, el desarrollo,

siempre se orientd hacia la margen izquierda del rio.

10



7.1 Sector Pesca en el Puerto de Tampico.

Objetivo general del sector. EIl objetivo general planteado para este sector es, lograr un
aprovechamiento sustentable de la especie marina con mayor valor comercial a capturar en

las diferentes zonas del GM y MC.

Transfiriendo esto al Puerto de Tampico, inferimos que es necesario un aprovechamiento

sustentable de la especie de mayor presencia; en este caso el Camaron Café.

Interés del sector. Entre los intereses del sector, destacamos: la necesidad de éste de
realizar un ordenamiento que integre a PEMEX, el turismo, la pesca deportiva y la pesca

riberefia; la capacitacion técnica vinculada a la industria pesquera; la__construcciéon de

puertos pesqueros; el impulso a la investigacion para administrar los recursos pesqueros; y

contar con equipos de seguridad en las embarcaciones y personal capacitado para enfrentar

contingencias.

Esfuerzo Pesquero en Tampico. Dentro de los puertos clasificados como pesqueros de
Tamaulipas, encontramos a La Pesca, El Mezquital y Tampico. Siendo Tampico en el que se
encuentran registradas el mayor nimero de embarcaciones pesqueras: 5,857. Sin embargo,
de estas tomamos en cuenta solamente a las camaroneras, mismas que suman un total de

293 a comparacion de las 311 de Campeche.

Tabla No. 3 Indicadores de la Actividad Pesquera en los Estados del GM y MC.

La Npe Ppp PBTp
Estado Puertos Pesqueros | Longitud de Atrague Numero Promedio de embar caciones Pesa Promedio desembarcado Valor Bruto Promedio de la Produccion
(mts) 2003 de Altura y Riberefia (2002) Toneladas par Puerto (2003) por Puerto Pesquero (2003)

3 1,817 6,919 45,722 936,405
Veracruz 7 1,384 16,009 102,397 1,075,048
Tabasco 3 1,110 9,035 56,091 598,463
Campeche 8 6,940 5,681 49,619 873,419
Yucatan 10 6,221 5,559 253901 607,101
Quintana Roo 8 1,951 942 3423 127454
Totales GMy MC 19 19,423 44,765 283,153 4,217,890

Fuente: Proceso de Ordenamiento Ecoldgico Marino y Regional del Golfo de México y Mar Caribe. UAT, FIANS,
.

Tamaulipas

Si bien en los puertos pesqueros se realizan actividades de atraque, desembarque,

avituallamiento, reparaciones y permanencia de embarcaciones; es importante recalcar el
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desordenamiento de todas estas acciones y la falta de planeacién portuaria-pesquera que se
observa en Tampico.

En la siguiente figura podemos observar, como el Estado de Tamaulipas proyecta su gran
potencial para realizar en sus costas y mar lindante la pesca industrial. Podemos ver también
resaltada mediante un dvalo la regiéon de Tampico. Mostrandonos cdmo ademas de ser un
area apta contar con un puerto pesquero, debido a sus caracteristicas geogréficas; cuenta

con cercania a las areas marinas de aptitud para la Pesca Industrial.

Figura No. 1 Mapa de Aptitud para la Pesca Industrial en el Golfo de México y Mar Caribe.
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Fuente: Ordenamiento Ecolégico Marino y Regional del Golfo de México y Mar Caribe. Modificada para fines

demostrativos de esta investigacion.

Camaroén. Segun la SAGARPA en el DOF (2004), dentro de la pesqueria del camardn que
encontramos en el Golfo de México, la zona 1 comprendida por Tamaulipas y Veracruz,

aporta el 18 % de la captura nacional y el 63% de la captura del Litoral del Golfo de México.

De acuerdo a Chéavez (2008), dentro de los problemas de competitividad en las MYPES
camaroneras de la zona, para propositos de esta investigacion, destacamos los siguientes:
desconocimiento del nivel de formalizacion de reglas y politicas; desconocimiento de la

existencia de indicadores de productividad del personal; falta de percepcién por parte de los
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clientes de ninguna diferencia en la calidad del producto con respecto a los competidores;
disminucion en los volumenes de venta: volumen menor a los de los afios 2004 y 2005; no
asistencia a ferias o exposiciones relacionadas con el giro; no tienen ningin acuerdo,
convenio 0 apoyo de proveedores; no existe ningun tipo de acuerdo o cooperacion horizontal

con otras empresas del mismo giro.

Figura No. 2 Mapa de la Zona de Captura del Camar6n en el Golfo de México y Mar Caribe.
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Zonal: Camardn Café, zona2: Camaro6n Blanco y Rosado, zona3: Camar6n 7 Barbas, zona4: Camar6n Rojo y de
Roca. Fuente: Diario Oficial de la Federacion, Segunda Seccidn; Secretaria de Agricultura, Ganaderia, Desarrollo
Rural, Pesca y Alimentacion; del 15 de Marzo de 2004.

La dindmica de la cadena productiva de la industria del camarén, requiere de empresas
dedicadas al proceso, empacado y comercializacion del mismo. Sin embargo, a pesar del
volumen de captura anual, solo existen en Tampico MYPES dedicadas a esta actividad,

existiendo en ellas limitantes en su operacion.

8. Conclusiones y recomendaciones.

Después de haber realizado una intensa revision bibliografica y de haber realizado los
procedimientos necesarios para la elaboracién del reordenamiento de la actividad pesquera

en el Puerto de Tampico, se llega a las siguientes conclusiones.
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1) De acuerdo a la SAGARPA se demostr6 que Tamaulipas se localiza
estratégicamente en las zonas aptas para la pesca industrial del camarén. Aunado a
esto, la otra zona estd comprendida en Campeche y por la actividad petrolera que
desarrolla PEMEX, estan restringidas las actividades pesqueras y de cualquier

indole.

Aunque este escenario brinda una gran ventaja, se observa que no existe ningun puerto

pesquero habilitado como tal en su totalidad en todo el Estado de Tamaulipas.

2) El estado actual de la industria camaronera nacional se encuentra reponiéndose de la
crisis que sufrié de 1988 a 1994°.
Si nos enfocamos a la industria de Tampico, nos damos cuenta de que ésta, dista
mucho de estar organizada y presentar ganancias optimizadas. Como bien lo
menciona Chavez en su estudio, es necesario capacitar y desarrollar de zonas
pesqueras en las cuales se pueda realizar esta actividad en su plenitud. Ya que por
falta de recursos operativos, su aprovechamiento no es de un 100%.

3) Con el supuesto: “el ordenamiento adecuado de los recursos territoriales portuarios
pesqueros, provocara un mejor aprovechamiento de la actividad pesquera del sur de
Tamaulipas y servira como detonante de empleo y desarrollo economico en la zona
conurbada”, nos damos cuenta de que el resultado de esta investigacién induce a la
aseveracion del supuesto. Sin embargo por ser la investigacion de caracter cualitativa
y no cuantitativa, respalda los aspectos sociales, ambientales, territoriales y
productivos del supuesto, pero no numéricamente. Siendo esto necesario para la
creacion de cualquier proyecto de inversion. A pesar de ello, se cree firmemente que
esta propuesta de solucion, es adecuada y en caso de ser realizada, brindara un
ambiente apto y prolifico para el desarrollo de la actividad camaronera. Ya que los
componentes productivos, territoriales, portuarios y sociales, se agrupan en esta

Zona.

Respaldando la conclusion anterior, con la experiencia vivida enciertos paises de la Unién

Europea. La cual en su boletin “Pesca y acuacultura en Europa”, enuncia:

" Alcala (2003) enuncia en las Acciones realizadas hacia el Sector Pesca, que durante el gobierno de Carlos
Salinas de Gortari, la situacion econémica de las pesquerias del camaron llego a la quiebra.
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“Un estudio reciente de la Comision Europea pone de manifiesto el lugar que ocupan
desde hace unos quince afios los clusters maritimos en el desarrollo del sector
maritimo europeo. Estas estructuras, que agrupan a empresas, operadores
econdmicos e instituciones geograficamente préximos, ofrecen un entorno favorable
para las empresas y les permiten iniciar cooperaciones en polos de interés comun,
sobre todo proyectos de investigacion y desarrollo, intercambiar experiencias y

buenas practicas, e incluso iniciar campafnas de promocién.”

Siendo creados los clusters con el fin de concentrar y posicionar a los sectores maritimos en

primeros lugares mundiales.

Dentro de la misma Union Europea, vemos como los paises que agrupan sus actividades
maritimas asi como la pesca dentro de los clusters, tienen mayores ingresos en comparacion
a los paises que no siguen esta pauta. En la tabla que se presenta a ocntinuacion, se percibe
como Francia, Espafia, Noruega, El Reino Unido e Italia, perciben ingresos diferentes a los

demas paises, en los que se presenta la actividad diseminada a lo largo de sus costas.

Tabla No. 4 Valor anadido y empleo en todos los sectores maritimos (todas las zonas) en la
Unién Europea y Noruega.

Valor anadido y empleo en todos
los sectores maritimos (todas las zonas)
en la Unién Europea y Noruega

Valor afadido * Empleo** Valor anadido* Empleo**

EE 4000 48100 HU ) & 000
BG 500 103 300 MT 500 20100
[ord 100 4000 NL 11 500 190 500
DK 8700 144 700 AT 300 4000
DE 17 200 287 300 PL 3400 147 000
EE | aod 39700 PT 2800 171 200
IE 2100 38400 RO 1 200 136 800
EL 6 400 279 200 sl 200 10 000
ES 23000 276400 SK 50 4000
FR 25 400 503 700 Fl 33 50100
IT 24 300 724 700 SE 3800 70400
CY | 200 41 800 UK 28 400 634 400
LV | 000 55400 NO 15180 156 300
LT 500 34 500

LU 100 1100 *Valor afadido directo (E directo) = 186 200 millones de euros

** Empleo directo (T directa) = 4,78 millones de personas

Fuente: Boletin electronico No. 43 “Pesca y Acuacultura en Europa”, Comisién Europea, Abril 2009.
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Figura

REORDENAMIENTO DE LA ACTIVIDAD PESQUERA

EN EL PUERTO DE TAMPICO
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FINAL

No.

Diagrama de flujo de la metodologia empleada para la realizacion de esta investigacion.
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